RadKULTUR

Baden-Wiirttemberg &

Radverkehrsforderung des Landes

=> Schutzstreifen innerorts mit schmaler Kernfahrbahn
=> Piktogrammbketten

AGFK-Fachseminar/ Stuttgart, 22.04.2024
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Unser Ziel: Verkehrswende bis 2030
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MODAL SPLIT FAHRRAD IM LANDERVERGLEICH 2002-2017:
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ES BLEIBT NOCH VIEL ZU TUN

Abb. 7: Modal Split In Baden-Wirttemberg
Angaben in Prozent
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Datenbasis: MOBICOR Baden-Worttemberg Im September/Oktober 2022 for Personen ab
16 Jahren. Wege

Durchschnittlicher Radverkehrsanteil nach siedlungsstrukturellem Kreistyp
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Quelle: RadREPORT Baden-Wiirttemberg 2022




KONSEQUENTER AUSBAU DER RADINFRASTRUKTUR

= Viele vom Radfahren tiberzeugen/ zum
Radfahren einladen

— Sicherheit und Attraktivitat schaffen

— Durchgéngige, flachendeckende und
sichere Netze realisieren

= konsequenter Ausbau
— RadNETZ
= Bedarfsplan

= Forderung kommunaler Radwege
(LGVFG)

= Qualitatsstandards und Musterldsungen

Ideal fiir objektive/subjektive Sicherheit & Komfort:
Sowohl vom Kfz- als auch vom FuBverkehr getrennte
Radverkehrsinfrastruktur
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Radverkehrsinfrastruktur Sichtbeziehungen LandstraBBen Geschwindigkeiten Kommunikation
* richtlinienkonform * Kreuzungen, Einmindungen * sichere Querungen * Tempo 80 aulRerorts * Aufklarung, Trainings,
e durchgehende Netze * einsehbar & Ubersichtlich * separate Rad- * Tempo 30 innerorts Bewusstseinsbildung
verkehrsfiihrung  zielgruppenspezifisch
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IDEALE RADINFRASTRUKTUR NICHT IMMER UND SCHNELL UMSETZBAR

= AuBerorts: Getrennter Radweg oft kurzfristig nicht
realisierbar, baulich oft nur eingeschrankt maoglich

* |nnerorts: Flachenkonkurrenz innerorts, relativ schmale
Querschnitte im Bestand

- Schutzstreifen auerorts sowie Schutzstreifen

innerorts bei schmaler Kernfahrbahn konnen hier
Abhilfe schaffen

- Schliefung von Licken

- Steigerung Sichtbarkeit, subjektive und objektive
Sicherheit
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PIKTOGRAMMKETTEN: HOHERE SICHTBARKEIT UND SICHERHEIT

* Kenntlichmachung des auf der Fahrbahn gefiihrten

Radverkehrs = \

=> , Radfahren auf der Fahrbahn erlaubt/
mit Radfahrenden auf der Fahrbahn zu rechnen”

* Lickenschlisse bei beengten Platzverhaltnissen
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Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!

Alicia Kolmans
alicia.kolmans@vm.bwl.de
0711 89686-4501
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